Op de avond van zaterdag, 19 februari 1944, heerste er op de wijdversprei-
de bases van het Britse Bomber Command in Oost-Engeland grote drukte.
Het land was hier en daar met sneeuw bedekt. De afgelopen 24 uur hadden
boven Engeland zware stormen met sneeuw en ijzel gewoed, die elke lucht-
operatie tot een hachelijke zaak maakten; overal lagen de bases in de ijzige
greep van de winter. Terwijl de mannen van het grondpersoneel als ijverige
bijen om de zware vliegtuigen zwermden en de laatste hand legden aan het
operationeel maken van de hun toevertrouwde ‘kisten’, ontvingen de vliegtuig-
bemanningen in de ‘briefing-rooms’ hun instructies voor de komende raid.

De dag tevoren hadden Mosquito’s van de 140e Wing (de squadrons 21, 464
(Australisch) en 487 (Nieuw-Zeelands) onder leiding van Group Captain
Charles (‘Pick’) Pickard, DSO, DFC, één van de meest gedurfde raids van
de tweede wereldoorlog uitgevoerd: een aanval van geringe hoogte op de ge-
vangenis van Amiéns. Ruim 700 politiecke gevangenen wachtten in de gevan-
genis hun ot af. Voor velen van hen was er geen enkele hoop meer: hun
wachtte het vuurpeloton. Met hun bommen braken zij de muren van de ge-
vangenis open, waardoor enkele honderden van deze mensen konden ontsnap-
pen. Aan de debetzijde van deze overigens geslaagde operatie staan helaas
vele gedode gevangenen en het sneuvelen van Group Captain Pickard, die met
zijn Mosquito door een Duitse jager werd neergeschoten.

Nu was Leipzig het doel, een stad met een bevolking van ruim 700.000 zielen,
de op vier na grootste stad van Duitsland en een zeer belangrijk centrum van
de Duitse vliegtuigindustrie. Behalve de gebouwen van de wereldtentoonstel-
ling, die waren ingericht voor de produktie van Junkers-vliegtuigen, en die in
een zware aanval in het begin van december 1943 al grotendeels waren ver-
woest, waren er elf andere vliegtuig- en vliegtuigmotorenfabrieken, acht be-
langrijke machine- en bewapeningsbedrijven, en andere oorlogsindustrieén. De
stad was eveneens van belang als produktiecentrum voor textiel en syntheti-
sche olie.

Het was een groot administratief en commercieel centrum en als één van de
voornaamste spoorwegknooppunten in Midden-Duitsland van bijzondere bete-
kenis voor het transport van goederen naar het Qostfront.

Om 23.35 uur waren de eerste toestellen in de lucht — onder de zwarte bui-
ken van de brullende machines zakte het grijze landschap met zijn vertrouw-
de vormen snel weg en weldra was er nog slechts een zwart niemandsland
en het luide geronk van de zwoegende motoren. Langzaam wonnen de toe-
stellen aan hoogte.

Andere eenheden voerden die nacht afleidingsaanvallen uit, o.a. op Berlijn,
maar de Duitsers lieten zich door deze ‘spoofs’ niet meer beetnemen. De
Engelsen waren genoodzaakt hun taktieken voortdurend te wijzigen. In febru-
ari 1944 besloten ze de bommenwerpers niet langer in één grote ‘stroom’ uit
te sturen, maar de aanvalsmacht in tweeén te verdelen. Eén enkele grote
stroom bommenwerpers kon door de Duitsers gemakkelijk in kaart worden
gebracht en een groot aantal nachtjagers kon dan in de stroom worden
‘ingesluisd’, voordat de strijdmacht het doel had bereikt.
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Bij een verdeling had men verschillende alternatieven: men kon de bommen-
werperstrijdmacht langs twee verschillende routes naar éénzelfde doel sturen
of iedere strijdmacht een afzonderlijk doel laten aanvallen. Dit zou de lucht-
verdediging van de vijand effectief verdelen en ongetwijfeld in verwarring
brengen en bovendien zouden de twee kortere bommenwerperstromen moei-
lijker zijn te traceren. Ook kon men de twee strijdmachten op verschillende
tijdstippen uitzenden met voldoende lange tussenpozen er tussen om er zeker
van te zijn dat de jagers die de eerste strijdmacht hadden aangevallen zich
zouden hebben verspreid en zich op de grond zouden bevinden om te tanken
en opnieuw munitie in te nemen als de tweede groep naderde.

Omdat de afleidingsaanvallen door Mosquito’s de laatste tijd maar weinig effekt
meer hadden gesorteerd en de Duitsers weinig moeite schenen te hebben deze
afleidingsraids van de hoofdaanval te onderscheiden, werd besloten betrekke-
lijk grote aantallen bommenwerpers voor afleidingsaanvallen in te zetten. Hier-
voor werden onder anderen mijnenleg-vliegtuigen en bommenwerpers vgn de
oefeneenheden (O.T.U.’s) gebruikt, die over de Noordzee vlogen tot ze vlakbij
de vijandelijke kust waren en geplot konden worden, waarna ze plotseling om-
keerden en weer op huis aan stuurden.

Onder de aanvalsmacht bevonden zich 21 Lancasters van het 101e Squadron.
Deze eenheid was één van de Britse troeven in de zogenaamde ‘oorlog in de
ether’. Zij was uitgerust met speciale Lancasters, die elk een bemanning hadden
van acht koppen. De extra man sprak vloeiend Duits. Sommige van deze man-
nen waren Duitsers die voor de oorlog voor de Nazi’s waren gevlucht en hun
diensten aan de Engelsen hadden aangeboden om hun land van het Nazi-
regime te bevrijden. Deze ‘Specials’, zoals ze werden genoemd, beschikten
over een ontvanger en een krachtige zender. Zodra ze een radiobericht van
een Duitser opvingen, stemden ze hun zender af op diens golflengte. Voordat
de Duitse gevechtsleider de jagers de koers van de bommenwerpers kon op-
geven, zond de Special, via een microfoon in één van de motoren, het ge-
kraak en gebrul van een Rolls Royce Merlin uit op de door de Duitser ge-
bruikte golflengte. Daarna liet de Special de storing afnemen en riep hij de
jager op met gebruikmaking van de roepnaam die hij zojuist had afgeluisterd.
Vervolgens gaf hij de jager een valse koers op. Dikwijls ontstond er een grote
verwarring tussen de Duitser op de grond en de Duitser in de lucht. Intussen
waren de bommenwerper en de jager zo ver van elkaar verwijderd, dat de
Wiirzburg-operateurs op de grond helemaal van voren af aan moesten begin-
nen. De onderschepping was dan verijdeld.

Deze Lancasters deden ook het werk van een gewone bommenwerper. Volle-
dige bomladingen, de gebruikelijke doelen, enz. Ze moesten echter voortdu-
rend de radiostilte verbreken, waardoor ze de aandacht op zich vestigden van
de Duitse jagers. Dit was dan ook de reden waarom dit squadron zeer goede
schutters nodig had.

Eén van de Lancasters van het 101e Squadron keerde die nacht niet op haar
basis Ludford Magna terug en kwam in Noord-Nederland neer. Het vliegtuig,
de Lancaster DV267 ‘K for King’, was om 23.38 uur opgestegen met de ge-
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bruikelijke bemanning van acht. Op de basis stonden ze bekend als de ‘Vol-
kenbondbemanning’, omdat deze vele landen vertegenwoordigde: de Captain,
Pilot Officer John Laurens, DFM, 26 jaar, lang, goedgebouwd en afkomstig
uit Kaapstad, Zuid-Afrika, was een vreemde mengeling van een ‘practical
joker’ en een serieus mens. Nadat hij de school had verlaten besloot hij te gaan
varen. Na ongeveer achttien maanden ging hij naar Engeland en nam dienst
bij de Grenadier Guards. Hierbij diende hij totdat hij in 1940 bij Duinkerken
in een voet werd gewond en naar Engeland terugkeerde. Niet lang daarna
vroeg hij een overplaatsing aan naar de RAF en werd voor zijn vliegeroplei-
ding naar Canada gezonden. In 1943 kreeg hij zijn ‘wings’ en zo zat hij nu
achter het stuurwiel van de zware Lancaster op weg naar Leipzig, zijn 20ste
missie.

Iets achter en rechts van de ‘skipper’ was de plaats van de 22-jarige Flight
Sergeant Leslie — ‘Crash’ voor zijn vrienden — Burton, de navigator, een lange,
rustige knaap uit Calverley in Yorkshire. Hij was één van de oorspronkelijke
leden van de bemanning en vloog eveneens zijn 20ste missie. Sergeant Ronald
(‘Ronnie’) Aitken, de blonde bommenrichter, kwam uit Oldfield; hij had de
plaats ingenomen van de Frans-Canadese Sergeant Jacques Marchand, die ziek
was, en had nog slechts één trip met de bemanning van ‘K - King’ gevlogen.
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Sergeant William Alexander George Kibble, de boordwerktuigkundige, was
eveneens een Engelsman; hij kwam uit Hatfield, Hertfordshire. De radiotele-
grafist, Pilot Officer Cassian Henry Waight, kwam uit Centraal-Amerika, om
precies te zijn uit Belize, Brits-Honduras. Van de twee schutters was Sergeant
William Frederick Donald Bolt, een Engelsman uit Plymouth, de rugkoepel-
schutter en Sergeant Albert Edward Royston, een Engelsman uit Darfield, de
staartschutter.

De achtste en extra man was Sergeant James Arthur (‘Jim’) Davies, de
‘Special’, een slanke en begaafde knaap met nog een echt jongensgezicht uit
Wales. Ook hij was een nieuweling in de bemanning en maakte zijn tweede
oorlogsvlucht. Ingespannen zat hij gebogen over zijn uiterst geheim apparaat,
dat aan ingewijden bekend was als A.B.C. (‘Air Borne Cigar’) en weldra was
hij in kontakt met de Duitse jagerleidingsofficieren op de grond . . .

Die nacht liep de koers van de Lancasters van het 101e Squadron van Mable-
thorpe aan de kust van Lincolnshire naar een punt boven de zee even ten noorden
van de Nederlands-Duitse grens. Van dit punt liep de lijn zuid-oostwaarts
naar Leipzig. Een groot gedeelte van de route liep dus over zee, tot aan het
reeds genoemde punt om daarna af te zwenken en de kust ruwweg ten noorden
van Emden aan de Dollart te passeren.

Het weer was erg slecht; regen en een laag wolkendek. Gewoonlijk cirkelden
ze om te stijgen alvorens koers te zetten, maar tengevolge van het gevaatr van
botsingen in het slechte weer vlogen ze naar het Noorden totdat ze uit de wol-
ken kwamen en daarop keerden ze terug om te vertrekken van het rendez-
vous-punt te Mablethorpe aan de kust van Lincolnshire.

Boven de Noordzee merkten ze dat de wind veel sterker was dan hun tijdens
de ‘briefing’ was verteld. Om als gevolg van de onverwacht krachtige staart-
wind niet te vroeg op het keerpunt aan te komen, verminderde de piloot de
snelheid en vloog hij in zogenaamde ‘dog-legs’ (zigzag-lijnen).

De weersvoorspelling had gewag gemaakt van wind van 100 mijl per uur op
20.000 voet (circa 7000 meter) hoogte. Gedurende de korte tijd dat ze boven
Engeland vlogen bleek hun dat de wind inderdaad een snelheid had van 100
mijl per uur, maar dat hij uit een andere richting kwam dan was voorspeld en
het was een probleem aan de weet te komen welke wind in de calculatie voor
richting en timing moest worden gebruikt.

Nadat ze de Engelse kust achter zich hadden gelaten zagen ze niets meer, ook
geen andere vliegtuigen. Maar ze wisten dat zich althans enkele vliegtuigen
voor hen moesten bevinden, omdat ze af en toe in de slipstroom heen en weer
werden geschud.

- Toen hun ETA keerpunt (geschatte tijd van aankomst boven het keerpunt)
was bereikt, zwenkten ze naar het Zuidoosten. De kust konden ze niet waar-
nemen. Links van hen strekten de zoeklichten van Bremen hun lange, bleke
vingers uit, op zoek naar de prooi aan de donkere gewelven van de hemel.

Ze hadden een nieuw instrument aan boord, dat bediend werd door de radio-
telegrafist. Het was een radarapparaat, dat aangaf wanneer ze door een jager
werden benaderd. Ongeveer in het gebied van Oldenburg kondigde de radio-
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telegrafist aan dat ze door een jager werden beslopen. De piloot stond op het
punt ontsnappingsmanoeuvres uit te voeren, toen de radiotelegrafist aankondig-
de dat het niet meer nodig was, omdat de jager was afgezwenkt. Misschien las
hij het apparaat verkeerd af of had het een andere oorzaak, maar plotseling
klonk er een geluid als van een trommel en werd de hemel door vlammen ver-
licht.

Eerst dachten ze dat één van de motoren in de bakboordvleugel in brand was
gevlogen en maakten ze zich niet direkt ongerust, omdat dit wel vaker was
gebeurd. Ze stelden het blusapparaat in werking en de bakboordbuitenmotor
stopte. Maar toen zagen ze dat de vleugeltank tussen de beide bakboordmoto-
ren in brand stond en was het hun duidelijk dat ze moesten terugkeren. Ser-
geant Burton gaf de piloot een koers van 270 — vlak west. Ze wierpen hun
bommen af en keerden. Zo vlogen ze enige tijd. Toen steeds brandende delen
van de vleugel loslieten wisten ze dat ze het niet zouden halen. Ze hoopten
echter dat ze de zee nog zouden kunnen bereiken, waar ze naar ze dachten,
het vliegtuig zouden kunnen ‘ditchen’ en in de dinghy zouden kunnen komen,
hoewel een landing op zee om 02.30 uur in de ochtend in dit jaargetij be-
paald geen aanlokkelijk vooruitzicht was.

De vlammen waaiden echter als vurige linten naar achteren en ze beseften dat
ze nog slechts enkele minuten hadden om nog iets te doen. Ze besloten toen
zich aan hun parachutes toe te vertrouwen en Jack Laurens, de Zuidafrikaan,
gaf zijn mannen het bevel het vliegtuig te verlaten. Dat was echter niet zo ge-
makkelijk. Ted Royston en Donald Bolt hadden moeilijkheden met het openen
van de staartdeur, waardoor ze moesten springen. Bolt moest zelfs een bijl ge-
bruiken om de deur open te slaan. Het moeten afschuwelijke ogenblikken
voor hem zijn geweest. Jim Davies moest op hem wachten alvorens hij zelf
kon springen. Ofschoon Bolt de brandende Lancaster nog heeft kunnen ver-
laten waren zijn pogingen tevergeefs. Wat de oorzaak ook mag zijn geweest,
de volgende morgen werd zijn ontzielde lichaam nabij het Groningse plaatsje
Tolbert aangetroffen.

Bolt en Royston waren niet de enigen die moeilijkheden hadden bij het verla-
ten van het vliegtuig. Terwijl zij worstelden in het staartgedeelte, probeerde
bommenrichter Ronnie Aitken het ontsnappingsluik in de neus van het vlieg-
tuig te openen, boordmecano Kibble hielp hem daarbij. Sergeant Burton deed
de piloot de parachute aan en maakte daarna zijn eigen valscherm vast. Achter
zich zag hij Cas Waight zonder draagstel en riep hem toe het aan te doen,
maar hij weet niet of zijn woorden werden verstaan. Op dat moment brak de
bakboordvleugel af, waardoor de stuurboordvleugel, met de neus van het vlieg-
tuig, omlaag ging en Burton bovenop de twee mannen in het neusgedeelte viel.
Het vliegtuig dook in een gierende tolvlucht omlaag. Dit zou het einde zijn,
zoals het gewoonlijk was voor die ongelukkige bemanningsleden die door de
middelpuntvliedende kracht tegen de wanden van het vliegtuig werden gedrukt
dat aan haar doodsduik was begonnen. Maar blijkbaar was hun tijd nog niet
gekomen, althans voor ‘Crash’ Burton en de twee andere mannen in de neus.
Wat er gebeurde, kan het best in Burton’s eigen woorden worden verteld.
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‘Toen de vleugel afbrak had ik geen hoop dit te overleven. Ik moet zijn ge-
vallen in het nauwe gangetje dat leidde naar de neus en deze moet van de
romp zijn gereten, waardoor ik vrij van het vliegtuig kwam. Ik zag Cass Waight
voor ’n kort ogenblik in het licht van de vlammen op een afstand van mis-
schien een meter en hij droeg geen parachutedraagstel. Ik heb dat nooit ver-
geten. We hadden samen een plezierige tijd gehad, voor zover dat in die da-
gen mogelijk was.

Ik voelde mezelf in de neus rondtollen totdat ik met iets in aanraking kwam
en ik het bewustzijn verloor. Toen ik weer bijkwam had ik het koud. Ik wist
dat ik uit het vliegtuig was maar wist niet hoe. Ik voelde niet dat ik viel maar
wist het, omdat ik de sterren langzaam om me heen zag draaien. Ik probeer-
de met mijn rechterhand het trekkoord van mijn parachute te vinden, maar
slaagde er niet in. Mijn vingers grepen in de kanvas-verpakking. Ik voelde
me heel kalm en besefte dat ik de parachute waarschijnlijk verkeerd om had
gedaan. Inderdaad vond ik met mijn linkerhand het trekkoord en met een lui-
de knal opende de parachute. 1k vroeg me af hoelang het zou duren eer ik
beneden zou zijn en ik probeerde het te berekenen, uitgaande van een hoogte
van 20.000 voet (6700 m) en een valsnelheid van 12 voet (4 m) per sekonde.
Ik dacht dat het ongeveer twintig minuten moest zijn. Ik zweefde door een
wolk. Alles was doodstil. Toen dacht ik dat ik het ‘tuf tuf’ van een trein bene-
den me kon horen, maar ik besefte dat het z6 stil was dat ik mijn bloed hoorde
dat in mijn oren bonsde. Ik verlangde naar een sigaret en dacht nog steeds dat
het nog wel 15 minuten zou duren voor ik neerkwam toen ik de grond raakte.
Ik bleef liggen waar ik viel en voelde bloed langs mijn neus en wang lopen,
maar ik kuste de grond, dikke bevroren kluiten aarde. Ik probeerde met mijn
mes een gat te graven om de parachute te verbergen, maar het was onmoge-
lijk. Daarom pakte ik hem bijeen en bedekte hem met kluiten aarde. Ik pro-
beerde op te staan, maar kon mijn rechterbeen niet bewegen. Ik kroop rond
en voelde na ongeveer 3 m een muur. Ik volgde hem en scheen bij een hek te
komen. Ik probeerde eroverheen te klimmen, maar het was een soort poort
en ik staagde er niet in. Ik kroop nog wat rond tot ik weer bij de muur kwam;
ik vond een deur en in de veronderstelling dat ik in Nederland was klopte ik
aan. Een ongeveer 10-jarige jongen kwam aan de deur. Hij scheen niet bijzon-
der verbaasd te zijn mij daar te zien en ik mompelde ‘aar-ee-eff’. Zijn moeder
en vader kwamen me helpen en zo zat ik al spoedig in een stoel met een siga-
ret en een kop koffie voor me. De vlieglaars werd van mijn gewond been ge-
trokken. Een hond begon te blaffen en de man zei ‘kameraad’ en ging naar
buiten.

Ik dacht niet dat buiten mijzelf iemand van de bemanning het leven er had
afgebracht en ik was verbaasd toen hij met de boordwerktuigkundige Alec
Kibble terugkwam. Hij liep kreupel, want hij was in een met ijs bedekte sloot
neergekomen en was er doorheen gegaan. We ontdekten dat we ons bevon-
den in de omgeving van Tolbert in de provincie Drenthe (!), bij Groningen.
Voor we naar het westen vlogen moesten we ons dus nabij de juiste koers of
positie hebben bevonden.
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De bemanning van de Lancaster DV267 SR-K (‘K for King’, 101ste Squadron),
vlak voor een missie. De foto werd gemaakt op Ludford Magna. Voor de laatste
fatale vlucht was Leipzig het doel. Het toestel kwam neer in de nacht van 19/20
februari 1944 bij Tolbert. De bemanningsleden stonden bekend als de ‘League
of Nations Crew’, omdat ze verschillende nationaliteiten vertegenwoordigden.
V.l.n.r. ‘Crash’ Jack Laurens, William Bolt, Burton, Jim Davies.

Ronnie N. Aitken, Sgt. William F. D. Bolt, Jim Davies, ‘special oper-
bommenrichter rugkoepelschutter ator’ van de Lancaster ‘K
for King’.



—

Met die troost en nog een sigaret bracht de familie, genaamd Buiter, ons naar
bed. We voelden ons niet erg gelukkig, omdat we ons realiseerden dat de Duit-
sers in de buurt zouden zijn en we niet wilden dat deze goede mensen in moei-
lijkheden zouden komen’.

We zullen Burton nu even verlaten en gaan zien hoe het de andere mannen
verging. Vijf leden van de bemanning van acht konden zich met hun parachutes
redden. Zij kwamen neer in het Westerkwartier van de provincie Groningen.
Vier van hen waren zo gelukkig in goede handen te vallen en werden, zoals
Sergeant Burton, door goede vaderlanders verborgen. Sergeant Albert Royston,
de staartschutter, was minder fortuinlijk; de volgende dag werd hij door een
‘verkeerde’ bij de politie aangegeven en gearresteerd.

Drie man kwamen om: behalve Don Bolt, zoals reeds verteld, de radiotelegra-
fist Cas Waight, en de Captain, Jack Laurens. Waight kwam neer bij Noord-
wijk. Onverklaarbaar is dat zijn parachute naast hem lag uitgespreid. Ook Jim
Davies herinnert zich dat hij noch parachute noch draagstel droeg en aange-
nomen werd dat hij of uit het vliegtuig werd geslingerd of de dood door een
val prefereerde boven de vuurdood. Jim Davies schreef later dat hij had be-
grepen dat Cas Waight het lastig vond zijn radiotoestel te bedienen met het
draagstel om.

Jack Laurens, de Zuidafrikaanse ‘skipper’, bleef tot het laatst aan de stuurknup-
pel van het brandende vliegtuig, om zijn bemanning alle tijd te geven om te
springen. Hij zelf kon het toestel niet meer verlaten; zijn lichaam werd bij het
vliegtuigwrak aangetroffen.

De heer A. van der Donk, Noorderweg 28, Tolbert, vertelt dat hij door een
huilend geluid wakker werd en van bed ging. Door een onafgeschermd raampje
in de gang zag hij licht flikkeren en meteen hoorde hij een knetterend geluid
alsof er iets brandde. :

‘Ik zag een lichtschijnsel en dacht dat het huis in brand stond’, vertelt hij. ‘De
Duitsers die een uitkijktoren hadden op de dijk bij het Kret, waren meteen bij
ons aan de deur en vroegen of we ook vliegers hadden gezien. De politie
kwam er ook al gauw bij. Bij de heg lag een dode vlieger; zijn schedel was
ingedrukt. Hij droeg een overall waarin elektrische draden zaten. Op de Zan-
den vonden ze nog een dode; hij had slechts een klein plekje aan de slaap.
Dit zal Bolt geweest zijn. Beiden liggen begraven op het kerkhof te Tolbert’.

De wrakstukken van de Lancaster lagen zeer verspreid aan weerszijden van de
weg.

Wat betreft de vier mannen die zich aan de gevangenneming wisten te ont-
trekken, hebben we de wederwaardigheden van hen allen kunnen naspeuren.
Beginnen we met Jim Davies, de ‘Special’. Toen hij was neergekomen — ergens
bij Niebert — en zich van zijn parachute had ontdaan, begaf hij zich naar een
naburig huis waar hij op de deur klopte. Klaarblijkelijk waren de bewoners in
een diepe slaap verzonken, want er kwam eerst geen reactie. Maar tenslotte
werd de deur geopend en werd hij aarzelend binnengelaten. Het waren oude
mensen die geen woord Engels spraken en niet wisten wat ze met de onver-
wachte nachtelijke bezoeker moesten aanvangen. Blijkbaar waren ze doods-
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Met een machine van dit type (Lancaster B.1l) stortten F/O John A. Frampton
en vier van zijn mannen op 20 februari 1944 neer bij Kropswolde. Er waren
twee overlevenden. (Real Photographs)

Graven van Sgt. W. F. D. Bolt en
P/0O J. Laurens (D.F.M.) op het kerk-
hof van Tolbert.




benauwd en probeerden ze zo snel mogelijk van hem af te komen. Ze gaven
hem een stuk brood, opdat hij niet behoefde te verhongeren... Toen deed
hun goede genius hem naar hun buurman leidden. Ze klopten hem uit bed.
Gelukkig reageerde deze meteen positief: ‘Laat hem maar binnen. Ik zal hem
wel wegbrengen’. Jim was terechtgekomen bij de heer Jan Veen, een boer
die woonde aan de Idsings Ree in Niebert, een dorpje ongeveer 16 kilometer
west-zuidwest van Groningen.

Midden in de nacht bracht Veen Jim Davies naar zijn zwager Johannes de
Jong te Siegerswoude-De Wilp, waar ze omstreeks zes uur in de morgen aan-
kwamen. De gehele tijd vroeg Jim: ‘Goede vrienden? Voor de jonge Brit
moeten het enerverende ogenblikken zijn geweest: wat ging er gebeuren? Zou-
den ze hem helpen? Hoe gevaarlijk was dit en wat waren de konsekwenties?
Veel van zijn vragen werden beantwoord toen ze bij de De Jongs aankwamen,
die heel vriendelijke mensen bleken te zijn. Mevrouw De Jong gaf hem on-
middellijk iets te eten — het stuk brood gaf hij aan haar . .. Daarna nam ze hem
zijn sjaal af en deed hem een sjaal van één van haar onderduikers om.

Niet lang daarna gingen ze weer op weg, nu naar Sietse Wijkstra, een boer te
Heineburen, een gehucht tussen De Wilp en Zevenhuizen, Jim Davies op de
fiets van mevrouw Veen.

De volgende morgen, zondag 20 februari, bracht Johannes de Jong de fiets
naar Niebert terug, rijdend met de andere aan de hand. Hij ging via Leek.
Hier ging hij aan bij de heer Th. Lycklama a Nijeholt, hoofd van de Christe-
lijke School en één van de leiders van het plaatselijke verzet. Ze kwamen over-
een dat deze er voor zou zorgen dat de vlieger via een ontsnappingslijn naar
een meer ‘gezonde’ plaats werd overgebracht.

Toen De Jong bij zijn zwager in Niebert arriveerde, kwam deze juist uit de
kerk. Hij had eveneens over een vlieger gehoord. Een zekere Bijzitter had hem
gevraagd of hij zijn mond dicht kon houden. Toen hij dit had beaamd ver-
. telde de man hem dat er een ‘piloot’ bij hem thuis was, maar dat hij niet wist
wat hij moest doen. Daarop haalde Jan Veen de vlieger bij Bijzitter vandaan.
Het bleek Ronnie Aitken, de bommenrichter, te zijn. Hij was nog in uniform
en verkleedde zich in de schuur van Veen. Daarna vertrokken ze per fiets
naar het huis van Sietse Wijkstra te Heineburen; De Jong voorop, om redenen
van veiligheid op enige afstand gevolgd door Aitken. In Niebert staken ze de
hoofdweg over en gingen via een zijweg naar de Jonkersvaart, daarop weer
via een binnenweg naar Sietse Wijkstra. Het weerzien van de twee vliegers
was uitbundig — ‘hoe blij waren die jongens toen ze elkaar weer zagen’, her-
innert Betsy, de dochter van Johannes de Jong, zich. Ze mocht naar Wijkstra
om met hen te praten, want niemand kon hen verstaan. Jim Davies was in uit-
stekende conditie, maar Ronnie Aitken had zijn rug bezeerd en was enigszins
terneergeslagen; hij zei niet veel. ‘Eén van de twee was zo blij dat hij in goede
handen was dat hij tante Veen om de hals vloog’, vervolgt zij haar relaas. Die
zondagavond werden ze door verzetslieden uit Leek opgepikt en naar Garijp
in Friesland gebracht, waar ze ongeveer zes maanden bleven bij Piet Dijkstra,
melkcontroleur bij de plaatselijke zuivelfabriek.
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We zullen Jim en Ronnie nu even alleen laten, om later in deze geschiedenis
nog naar hen terug te keren en zien wat er verder met Burton gebeurde,
die op zo wonderbaarlijke wijze aan de dood was ontsnapt.

‘De volgende morgen’, zo vervolgt hij zijn verhaal, ‘kwam een andere man ons
bezoeken en vernamen we dat hij de heer Van der Veen was. De heer Buiter
en hij droegen ons over een veld naar wat ik dacht het huis van de heer Van
der Veen was. Ik meen me te herinneren dat er toen een dokter bij ons kwam
om ons te onderzoeken, maar er waren geen gebroken benen. Later pikte een
auto ons op en bracht ons naar een dennenbos, waar een boswachter — de heer
Assies — ons verstopte in een hutje dat in de grond tussen de bomen was uit-
gegraven. Hier bleven we ongeveer drie weken. Sigaretten en voedsel werden
ons regelmatig gebracht. Daarop vertrokken we weer per auto, deze keer naar
Veenwouden, waar we uiteengingen — ik ging naar het huis van de dorpsbak-
ker, de heer Hamstra, die me ongeveer drie weken — de tijd kan ik me niet
precies meer herinneren — in een bedstee verborg. Ergens onderweg werden
ons persoonsbewijzen (Burton spelt het als ‘Persoonsbeweises’) gegeven, en
werden foto’s van ons gemaakt. We kregen burgerkleding, treinkaartjes en wel-
dra zaten we in een trein die naar het zuiden reed, rond de Zuyder Zee.

Ik zat tussen een Duits soldaat en een Nederlander. Het was de langste trein-
reis die ik ooit heb gemaakt en het deed de treinrit van Bournemouth naar
Gourock (in Schotland) kort lijken! Toen ik verwachtte de Pyreneeén voor me
te zien, arriveerden we in Amersfoort! Zodra ik uit het station kwam vroeg
een Duitser me naar mijn persoonsbewijs. Ik liet het hem zien; hij keek naar
de foto, bromde wat en liet me door. We werden door een auto opgepikt en
kwamen tot aan de buitenwijken van Den Haag. Hier kwam, snel en onver-
wacht, het einde: we werden aangehouden en gearresteerd.

We gingen via Frankfurt naar een krijgsgevangenenkamp in Oost-Pruisen. Toen
de Russen naderden werden we naar Thorn in Polen gebracht. De Russen ruk-
ten verder op en we werden in veewagens vervoerd naar Fallingbostel bij
Hannover. Bij het oprukken van de Britten werden we tenslotte bevrijd door
de 6e Luchtlandingsdivisie, waarna we op ‘Victory Day’ thuiskwamen. Na drie
maanden in een medisch centrum van de RAF werd ik gezond verklaard en
gedemobiliseerd en kon ik naar mijn burgerberoep terugkeren.’

Onderwijl had een aantal andere jongemannen hun handen meer dan vol in
hun bommenwerper die op weg naar huis door een nachtjager was onder-
schept. Het was de bemanning van de Lancaster B. II DS788 van het 408ste
(‘Goose’) Squadron van de Royal Canadian Air Force. De jager had doel ge-
troffen en de Lancaster zette de zwarte hemel boven Groningen in een oranje
gloed.

In de vroege morgen van de 20ste februari werden de mensen aan de Wold-
weg, in de buurtschap Wolfsbarge nabij Kropswolde, opgeschrikt door het
daverende motorengeronk van een laagvliegend vliegtuig, dat zich duidelijk in
moeilijkheden bevond. Volgens ooggetuigen kwam het met veel lawaai uit
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